Page 1 of 1 



Attachment of cable pull on bicycle brake fitting 



Patent Number: 



DE4425157 



Publication date: 



1996-01-18 

ERICHSEN JOERGEN [DE] 
ERICHSEN JOERGEN [DE] 



Inventor(s): 
Applicant(s): 



Requested Patent: DE44251 57 

Application Number: DE19944425157 19940716 

Priority Number(s): DEI 99444251 57 19940716 

IPC Classification: B62L3/02; B62L3/02; B62L1/00; B62K23/06; F16G1 1/05 
EC Classification: B62K23/06; B62L1/14; B62L3/00; F16C1/12; F16G1 1/04 
Equivalents: 



The attachment has a collet (1 ) which is mounted and guided in a housing bore (2.2) of the brake fitting 
(2). The collet, encloses and holds the pull cable (3) by its clamping action. In operation, the collet is 
drawn into the bore by a pulling force on the cable (3) and thereby directly and indirectly locks the cable 
to the brake fitting. Alternatively the cable is clamped by a cylindrical or conical elastomeric bush. The 
bush Is seated in a bore in the brake lever and Is deformed by a tensioning screw, thus gripping the 
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brake cable. 
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@ Befestigung von Seilzugen an Bremseinrichtungen und anderen seilzugbetatigten Einrichtungen fur Fahrrader 
Oder dergletchen 

@ Die Erfindung betrlfft cine Befestigung von Seilzugen an 
Bremseinrichtungen und anderen seilzugbetatigten Einrich- 
tungen fur Fahrrader Oder dergleichen, bel der eine Spann- 
zange die Befestigung der Sellzuge ubernimmt. 
Dadurch werden einerseits die Seiizuge form> und kraft- 
schlussig an den jewelligen Brems* und Schalteinrichtungen 
befestigt und zunn anderen durch eine Quetschverbindung 
nicht beschadigt. Zur Montage sind in der Regel keine 
Werkzeuge notwendig. Jederzeit kann das Zugsei) geldst 
und wieder nachgestellt und geklemmt werden. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Befestigung von Seilzugen 
an Bremseinrichtungen und anderen seilzugbetatigten 
Einrichtungen fur Fahrrader oder dergleichen, bei der 5 
eine Spannzange so in einer Aufnahmebohrung gela- 
gert und gefiihrt ist, daB die Spannzange» die das Zugseil 
durch ihre Klemmwirkung umschlieBt und halt, durch 
die Zugkraft am Zugseil in die Aufnahmebohrung gezo- 
gen wird und dabei das Zugseil mit der Bremseinrich- 10 
tung form- und kraftschlussig verbindet 

Eine derartige Befestigung ist von grofiem und vor 
allem sicherheitsmaBigem Interesse und Wert Beson- 
ders bei den besser wirkenden Cantileverbremsen und 
durch die hoheren Kxafte an den Handbremsgriffen 15 
werden die Zugseile starker beansprucht 

Bisher wurde die Befestigung der SeilzQge an Brems- 
einrichtungen fiir Fahrrader, z. B. an Felgenbremsen 
Oder Quertragem. durch eine Schraubverbindung mit- 
tels Schraube Klemmscheibe und Mutter befestigt Da- 20 
bei wurden die verschiedensten Anordnungen dieser 
Schraubenverbindung angewendeL 

Doch immer wurden die SeilzOge durch die Spann- 
kraf t der Schraube gequetscht, d. h, an einer Stelle wur- 
de das Zugseil durch mechanische Einwirkungen ver- 25 
formt, zum Teil ' sogar beschadigt AuBerdem waren 
stets ein oder mehrere Werkzeuge notwendig, um die 
KJemmung vorzunehmen. Einfache und zUgige Monta- 
ge war so nicht moglich. 

Hinzu kamen die Seilbruche an den KJemmsteilen 30 
und Verletzungen infolge herausstehender gebrochener 
Drahtenden. 

Der Erfindung liegt unter anderem die Aufgabe zu- 
grunde, eine Befestigung zu schaffen, die die genannten 
Nachteile nicht aufweist und die das Einstellen der as 
Bremseinrichtungen erleichtert, 

Diese Aufgabe wird bei einer erfindungsgemaBen 
Ausfuhrung durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 und Anspnichs 2 gelost 

ZweckmaBige Ausstattung sind Gegenstand der Un- 40 
teranspruche. 

Die mit der Erfindung verzeihlichen Vorteile beste- 
hen darin, daB das Zugseil durch die Spannzange voll in 
seinem Umfang umschlossen wird Dabei erfolgt die 
Klemmung auf annahern der gesamten Lange der 45 
Spannzange. Das Zugseil wird wesentlich weniger me- 
chanisch beansprucht Eine Beschadigung ist ausge- 
schlossen. Bei richtiger Auslegung des Kegels und sei- 
ner Aufnahme sichert sich die Verbindung selbst, je grd- 
Ber die Zugkraft wird. Durch Anordnung einer zusStzIi- 50 
chen Randeimutter laBt sich die Befestigung noch zu- 
satzlich sichern. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus 
der folgenden Beschreibung in Verbindung mit der 
Zeichnung und den PatentansprQchen. Es zeigen, 55 

Fig. 1 Komplettansicht einer Befestigung eines Zug- 
seiles mit Spannzange am Beispiel einer Felgenbremse. 

Fig. 2 einen Schnztt durch eine Befestigung eines Zug- 
seiles mit Spannzange ohne Feststellmutter 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine Befestigung eines Zug- eo 
seiles mit Spannzange und Feststellmutter 

Fig. 4 einen Schnitt durch eine Befestigung eines Zug- 
seiles mit Spannzange und Feststellschraube 

Fig. 5 einen Schnitt durch eine Befestigung eines Zug- 
seiles mit Spannzange und Feder 65 

Fig. 6 einen Schnitt durch eine Befestigung eines Zug- 
seiles mit Klemmbuchse und Druckschraube. 

Die Fig. 1 zeigt, wie beispielswetse eine erfmdungsge- 
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maBe Befestigung eines Zugseiles an einer Bremsein- 
richtung aussieht In diesem Beispiel handelt es sich um 
eine Cantileverbremse, bei der der Querzug (3) durch 
die Spannzange (1) mit dem Bremsarm (2) verbunden ist 

Wenn im Folgenden von einer Bremseinrichtung und 
einem Zugseil die Rede ist so sind in diesem Beispiel 
damit Bremsarm und Querzug gemeint 

Fig. 2 zeigt wie die Spannzange (1) in einer Bremsein- 
richtung (2) gelagert und gefflhrt ist Die Spannzange (1) 
umschlieBt dabei das Zugseil (3) so, daB durch die 
Klemmwirkung eine formschlussige Verbindung ent- 
steht Die in die Bremseinrichtung (2) eingebrachte ke- 
gelige Aufnahmebohrung (2J2), ist so dimensioniert daB 
eine Selbsthemmung erfolgt sobald die Spannzange (1) 
mit Druck in den kegelige Aufnahmebohrung {2J2) ge- 
druckt wird. Dadurch wird das Zugseil (3) noch starker 
geklemmt und bei Betatigung der Bremse, sprich Zug- 
kraft am Zugseil (3), zieht sich die Spannzange (1) noch 
starker um das Zugseil (3) und verbindet dieses form- 
und kraftschlussig mit der Bremseinrichtung (2). 

In Fig. 3 ist ein Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, bei 
der die Spannzange (1) durch eine Randeimutter (4) in 
die Aufnahmebohrung (2.2) gezogen wird. Dadurch 
kann die Verbindung mit dem Zugseil (3) noch verstarkt 
werden. Zudem dient die Randeimutter (4) zum Sichern 
gegen das Losen der Spannzange (1). Um das Zugseil (3) 
wieder zu lockem, wird die Randeimutter (4) soweit 
aufgeschraubt, bis durch einen Druck auf diese, sich die 
Spannzange (1) lost 

In Fig. 4 wird die Spannzange (1) durch eine Druck- 
schraube (5) in die kegelige Aufnahmebohrung (2:2) ge- 
druckt. Dabei verbindet sich das Zugseil (3) form- und 
kraftschlussig mit der Bremseinrichtung (2). Auch in die- 
sem Beispiel wird durch Aufschrauben der Randel- 
schraube (4) und Zug in die Gegem-ichtung, das Zugseil 
(3) wieder gelost 

Fig. 5 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem eine 
Blattfeder (7) die Spannzange in die kegelige Aufnah- 
mebohrung (2.2) zieht Zum Losen der Spannzange (1) 
genugt bei diesem Beispiel ein Druck auf die Blattfeder 

in 

Das in Fig. 6 dargestellte Beispiel zeigt wie ein elasti- 
scher Klemmbuchse (8), in einer Aufnahmebohrung 
(2.2) einer Bremseinrichtung (2) gelagert ist Ein Zugseil 
(3) geht passend durch diese hindurch. Wird die Druck- 
schraube (6) hineingedruckt, verformt sich die elastische 
Klemmbuchse (8) und verbindet sich mit dem Zugseil (3) 
form- und kraftschlussig. 

Patentanspruche 

1. Befestigung von Seilzugen an Bremseinrichtun- 
gen und anderen seilzugbetatigten Einrichtungen 
fur Fahrrader und dergleichen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Spannzange (1) so in der Auf- 
nahmebohrung (2.2) einer Bremseinrichtung (2) ge- 
lagert und gefuhrt ist daB die Spannzange (1), die 
das Zugseil (3) durch ihre Klemmwirkung um- 
schUeBt und h^lt durch die Zugkraft am Zugseil (3) 
in die Aufnahmebohrung (2.2) gezogen wird und 
das sich dabei das Zugseil (3) mit der Bremseinrich- 
tung (2) form- und kraftschlQssig verbindet 

2. Befestigung von SeilzQgen an Bremseinrichtun- 
gen und anderen seilzugbetatigten Einrichtungen 
for Fahrrader und dergleichen, dadurch gekenn- 
zeichnet daB eine zylindrische oder konische 
Klemmbuchse (8), die aus einem elastischen Werk- 
stoff besteht und durch die das Zugseil (3) hindurch 
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geht, SO in einer Aufnahmebohrung (9) einer 
Bremseinrichtung (2) gelagert und gefuhrt ist. daB 
diese Klemmbuchse (8) durch eine Druckschraube 
(6) so verformt wird, daB sie sich mit dem Zugseii 
(3) und der Bremseinrichtung (2) form- und kraft- 5 
schliissig verbindet 

3. Befestigung von Seilzugen an Bremseinrich tun- 
gen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Bremseinrichtung eine Felgenbremse 
ist 10 

4. Befestigung von Seilzugen an Bremseinrichtun- 
gen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Bremseinrichtung eine Trommelbrem- 
se ist. 

5. Befestigung von Seilzflgen an Bremseinrichtun- 15 
gen nach Anspruch j und 2, dadurch gekennzeich* 
net, daB die Bremseinrichtung ein QuerzugtrSLger 
ist 

6. Befestigung von Seilzflgen an Bremseinrichtun- 
gen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 20 
net, daB die Bremseinrichtung ein Handbremshebel 
ist 

7« Befestigung von Seilzugen an Schalteinrichtun- 
gen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schalteinrichtung ein Kettenblattum- 25 
weif er ist 

8. Befestigung von Seilzugen an Schalteinrichtun- 
gen nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Schalteinrichtung ein Kettenschaltung 

1st 30 

9. Befestigung von Seilzflgen an Bremseinrichtun- 
gen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kegel (13) der Spannzange (1) und die Aufnah- 
mebohrung in der Bremseinrichtung (2) so 
ausgebiidet sind, daB bei einem Druck auf die 35 
Spannzange (1) in Richtung X, diese durch Selbst- 
hemmung in der Aufnahmebohrung (2,2) fest sitzt 
und dabei das Zugseii (3) mit der Bremseinrichtung 
(2) form- und kraftschlflssig verbindet 

10. Befestigung von Seilzflgen an Bremseinrichtun- 40 
gen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Spannzange (1) mit einem AuBengewinde (1^) 
versehen 1st, das uber die Aufnahmebohrung (2.2) 
hinausgeht und so ausgebiidet ist, daB eine Mutter, 

z. B. Randelmutter (4) die Spannzange (1) kontert 45 
bzw. noch fester in die Aufnahmebohrung (2.2) der 
Bremseinrichtung (2) hineinzieht 

1 1. Befestigung von Seilzugen an Bremseinrichtun- 
gen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Druckschraube (5) die Spannzange (1) in die, in 50 
die Aufnahmebohrung (2^) Wneindriickt 

12. Befestigung von SeilrQgen an Bremseinrichtun- 
gen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Feder z. B. einer Blattfeder (7) die Spannzange 
(1) in die Aufnahmebohrung {2J2) festzieht 55 
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